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DECIZII ALE CURTII

CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr.1.432
din 25 octombrie 2011

referitoare la exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 53 si art. 82
din Legea nr. 571/2003 privind Codul fiscal

Augustin Zegrean — presedinte
Aspazia Cojocaru — judecator
Acsinte Gaspar — judecator
Petre Lazaroiu — judecator
Mircea Stefan Minea — judecator
lon Predescu — judecator
Puskas Valentin Zoltan — judecator
Tudorel Toader — judecator

Daniela Ramona Maritiu — magistrat-asistent
Cu participarea reprezentantului Ministerului Public, procuror
Daniela Maftei.

Pe rol se afla solutionarea exceptiei de neconstitutionalitate
a dispozitiilor art. 53 si art. 82 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal, exceptie ridicatd de Lacramioara Liliana Guzu in
nume propriu si in calitate de reprezentant legal al Cabinetului
individual de avocatura ,Guzu Lacramioara Liliana” in
Dosarul nr. 4.059/245/2010 al Judecatoriei lasi — Sectia civila.
Exceptia formeaza obiectul Dosarului Curtii Constitutionale
nr. 4.574D/2010.

La apelul nominal se constata lipsa partilor, fata de care
procedura de citare este legal indeplinita.

Cauza fiind in stare de judecatd, presedintele acorda
cuvantul reprezentantului Ministerului Public, care pune
concluzii de respingere a exceptiei de neconstitutionalitate ca
neintemeiata. Arata ca dispozitiile de lege criticate dau expresie
prevederilor art. 56 si art. 139 din Constitutie.

CURTEA,

avand in vedere actele si lucrarile dosarului, retine urmatoarele:

Prin Incheierea din 15 octombrie 2010, pronuntata in Dosarul
nr. 4.059/245/2010, Judecatoria lasi — Sectia civila a sesizat
Curtea Constitutionala cu exceptia de neconstitutionalitate
a dispozitiilor art. 53 si art. 82 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal, exceptie ridicata de Lacramioara Liliana Guzu in
nume propriu si in calitate de reprezentant legal al Cabinetului
individual de avocatura ,Guzu Lacramioara Liliana”, intr-o cauza
ce are ca obiect solutionarea unei contestatii la executare.

in motivarea exceptiei de neconstitutionalitate autoarea
acesteia sustine ca, prin dispozitiile de lege criticate, persoanele
de drept fiscal care realizeaza venituri sunt tratate diferit. in timp
ce persoanele fizice autorizate sunt obligate sa plateasca
impozit anticipat, celelalte subiecte de drept fiscal nu platesc
anticipat nici impozit, nici penalitati de intarziere.

Judecatoria lasi — Sectia civila apreciaza ca exceptia de
neconstitutionalitate este neintemeiata.

Potrivit prevederilor art. 30 alin. (1) din Legea nr. 47/1992,
incheierea de sesizare a fost comunicata presedintilor celor
doua Camere ale Parlamentului, Guvernului si Avocatului

Poporului, pentru a-si exprima punctele de vedere asupra
exceptiei de neconstitutionalitate.

Avocatul Poporului arata ca principiul egalitatii in fata legii
presupune instituirea unui tratament egal pentru situatii care, in
functie de scopul urmarit, nu sunt diferite. Totodata, textele de
lege criticate sunt in acord cu art. 56 alin. (1) din Constitutie,
care prevede obligatia cetatenilor de a contribui prin impozite si
taxe la cheltuielile publice. Tn plus, dispozitiile legale criticate
sunt in deplind concordanta cu prevederile art. 139 alin. (1) din
Legea fundamentala potrivit carora impozitele, taxele si orice
venituri ale bugetului de stat si ale bugetului asigurarilor sociale
de stat se stabilesc numai prin lege. Asadar, este dreptul
exclusiv al legiuitorului de a stabili impozitele datorate bugetului
de stat, modalitatile de plata, precum si cuantumul acestora.

Presedintii celor doud Camere ale Parlamentului si
Guvernul nu au comunicat punctele lor de vedere asupra
exceptiei de neconstitutionalitate.

CURTEA,
examinand incheierea de sesizare, punctul de vedere al
Avocatului Poporului, raportul intocmit de judecatorul-raportor,
concluziile procurorului, dispozitiile legale criticate, raportate la
prevederile Constitutiei, precum si Legea nr. 47/1992, retine
urmatoarele:

Curtea Constitutionala a fost legal sesizata si este
competenta, potrivit dispozitiilor art. 146 lit. d) din Constitutie,
precum si ale art. 1 alin. (2), ale art. 2, 3, 10 si 29 din Legea
nr. 47/1992, sa solutioneze prezenta exceptie.

Obiectul exceptiei de neconstitutionalitate il reprezinta
dispozitiile art. 53 si art. 82 din Legea nr. 571/2003 privind Codul
fiscal, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 927
din 23 decembrie 2003, care la data sesizarii avea urmatorul
continut:

— Art. 53: ,Un contribuabil care desfdsoard o activitate
independentéa are obligatia s& efectueze pléti anticipate in contul
impozitului anual datorat la bugetul de stat, potrivit art. 82, cu
exceptia veniturilor prevazute la art. 52, pentru care plata
anticipatd se efectueaza prin refinere la sursa sau pentru care
impozitul este final potrivit prevederilor art. 78.”;

— Art. 82: ,(1) Contribuabilii care realizeaza venituri din
activitati independente, din cedarea folosintei bunurilor, cu
exceptia veniturilor din arendare, precum si venituri din activitati
agricole sunt obligafi s& efectueze in cursul anului plati
anticipate cu titlu de impozit, exceptandu-se cazul veniturilor
pentru care platile anticipate se stabilesc prin retinere la sursa.

(2) Platile anticipate se stabilesc de organul fiscal competent
pe fiecare sursa de venit, ludndu-se ca baza de calcul venitul
anual estimat sau venitul net realizat in anul precedent, dupa
caz, prin emiterea unei decizii care se comunicéa contribuabililor,
potrivit legii. In cazul impunerilor efectuate dupd expirarea
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termenelor de plata prevazute la alin. (3), contribuabilii au
obligatia efectudrii platilor anticipate la nivelul sumei datorate
pentru ultimul termen de plata al anului precedent. Diferenta
dintre impozitul anual calculat asupra venitului net realizat in
anul precedent si suma reprezentand plati anticipate datorate
de contribuabil la nivelul trimestrului IV din anul anterior se
repartizeaza pe termenele de plata urmatoare din cadrul anului
fiscal. Pentru declaratiile de venit estimativ depuse in luna
decembrie nu se mai stabilesc plati anticipate, venitul net aferent
perioadei pana la sfarsitul anului urmand s& fie supus impozitarii,
pe baza declaratiei de impunere. Platile anticipate pentru
veniturile din cedarea folosintei bunurilor, cu exceptia veniturilor
din arenda, se stabilesc de organul fiscal astfel:

a) pe baza contractului incheiat intre parti; sau

b) pe baza veniturilor determinate potrivit datelor din
contabilitatea in partida simpla, potrivit optiunii. In cazul in care,
potrivit clauzelor contractuale, venitul din cedarea folosintei
bunurilor reprezinta echivalentul in lei al unei sume in valuta,
determinarea venitului anual estimat se efectueaza pe baza
cursului de schimb al pietei valutare, comunicat de Banca
Nationald a Roméniei, din ziua precedenta celei in care se
efectueaza impunerea.

(3) Platile anticipate se efectueazé in 4 rate egale, pana la
data de 15 inclusiv a ultimei luni din fiecare trimestru. Fac
exceptie veniturile din arendare, pentru care contribuabilul
stabileste impozitul, pe baza declaratiei de impunere.
Contribuabilii care determina venitul net din activitati agricole,
potrivit art. 72 si 73, datoreaza pléati anticipate cétre bugetul de
stat pentru impozitul aferent acestui venit, in doua rate egale,
astfel: 50% din impozit panéa la data de 1 septembrie inclusiv si
50% din impozit pdna la data de 15 noiembrie inclusiv.

(4) Termenele si procedura de emitere a deciziilor de pléti
anticipate vor fi stabilite prin ordin al presedintelui Agentiei
Nationale de Administrare Fiscala.

(5) Pentru stabilirea plétilor anticipate, organul fiscal va lua ca
baza de calcul venitul anual estimat, in toate situatiile in care a
fost depuséd o declaratie privind venitul estimat pentru anul
curent, sau venitul net din declaratia de impunere pentru anul
fiscal precedent, dupd caz. La stabilirea platilor anticipate se
utilizeaza cota de impozit de 16% prevazuta la art. 43 alin. (1).

(6) Plétile anticipate stabilite pe baza contractelor incheiate
intre pérti in care chiria este exprimata in lei, potrivit prevederilor
art. 63 alin. (2), precum si pentru veniturile din activitati
independente si agricole, impuse pe baza normelor de venit,
reprezinta impozit final.

(7) In situatia rezilierii, in cursul anului fiscal, a contractelor
incheiate intre pérti in care chiria este exprimata in lei, platile
anticipate stabilite potrivit prevederilor art. 63 alin. (2) vor fi
recalculate de organul fiscal competent, la cererea
contribuabilului, pe baza de documente justificative.”

In sustinerea neconstitutionalitatii acestor dispozitii, autoarea
exceptiei invoca prevederile constitutionale ale art. 16 referitor
la egalitatea in drepturi.

Examinand exceptia de neconstitutionalitate, Curtea
constata ca dispozitiile criticate dau expresie prevederilor
art. 56 alin. (1) din Legea fundamentala, potrivit carora cetatenii
au obligatia sa contribuie la cheltuielile publice, prin impozite si
taxe. Totodata, in conformitate cu art. 139 alin. (2) din
Constitutie, impozitele si taxele locale se stabilesc de consiliile
locale sau judetene ,in limitele si in conditiile legii”. Din aceste
prevederi constitutionale rezultd dreptul exclusiv al legiuitorului
de a stabili impozitele datorate bugetului de stat, modalitatile de
plata, precum si cuantumul acestora.

Totodata, Curtea constatd ca nu poate fi retinuta critica
autorului exceptiei potrivit careia dispozitiile criticate contravin
prevederilor constitutionale ale art. 16. Astfel, dispozitiile criticate
se adreseaza, in mod egal, fara privilegii si fara discriminari,
tuturor  contribuabililor care desfasoara o activitate
independenta. Faptul ca dispozitiile de lege criticate excepteaza
de la plata anticipata in contul impozitului anual datorat la
bugetul de stat anumite venituri se datoreaza specificitatii
activitatilor care stau la baza obtinerii acestora. Aceste aspecte
specifice ale activitatilor (de exemplu arendarea) justifica, in
mod obiectiv si rational, tratamentul diferit pe care textele
criticate 7l reglementeaza. in aceste conditii, nu se poate retine
existenta niciunei discriminari, in ceea ce priveste plata
impozitului, intre persoanele care realizeaza venituri din activitati
independente si cele care obtin un venit din alte activitati decat
cele independente.

Pentru considerentele expuse mai sus, in temeiul art. 146 lit. d) si al art. 147 alin. (4) din Constitutie, precum si al art. 1—3,

al art. 11 alin. (1) lit. A.d) si al art. 29 din Legea nr. 47/1992,

CURTEA CONSTITUTIONALA

In numele legii

DECIDE:

Respinge ca neintemeiata exceptia de neconstitutionalitate a dispozitiilor art. 53 si art. 82 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul fiscal, exceptie ridicata de Lacramioara Liliana Guzu in nume propriu si in calitate de reprezentant legal al Cabinetului
individual de avocatura ,Guzu Lacramioara Liliana” in Dosarul nr. 4.059/245/2010 al Judecatoriei lasi — Sectia civila.

Definitiva si general obligatorie.

Pronuntata in sedinta publica din data de 25 octombrie 2011.

PRESEDINTELE CURTII CONSTITUTIONALE,
AUGUSTIN ZEGREAN

Magistrat-asistent,
Daniela Ramona Maritiu
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HOTARARI

ALE GUVERNULUI

ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru aprobarea criteriilor si normelor de diagnostic clinic, diagnostic functional si de evaluare a
capacitatii de munca pe baza carora se stabileste aptitudinea si incadrarea in grade de invaliditate
pentru cadrele militare, soldatii si gradatii voluntari, politistii si functionarii publici cu statut special
din sistemul administratiei penitenciare

Tn temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. 70 alin. (1) din Legea nr. 263/2010 privind sistemul unitar

de pensii publice, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Roméniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Se aproba criteriile si normele de diagnostic clinic,
diagnostic functional si de evaluare a capacitatii de munca pe
baza carora se stabileste aptitudinea si incadrarea in grade de
invaliditate pentru cadrele militare, soldatii si gradatii voluntari,
politistii si functionarii publici cu statut special din sistemul
administratiei penitenciare, prevazute in anexa*) care face parte
integranta din prezenta hotaréare.

Art. 2. — La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari se
abroga:

a) Ordinul ministrului apararii nationale, al ministrului
administratiei si internelor si al directorului Serviciului Roméan de
Informatii nr. M.21/548/10.409/2005 privind aprobarea criteriilor
medicale de diagnostic clinic, diagnostic functional si de
evaluare a capacitatii de munca a cadrelor militare, respectiv a
functionarilor publici cu statut special**);

b) prevederile grupei a 4-a din Baremul medical pentru
stabilirea aptitudinii fata de indeplinirea serviciului militar, aprobat
prin Ordinul ministrului apararii nationale nr. M. 72/2002**).

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC

Bucuresti, 25 ianuarie 2012.
Nr. 56.

Contrasemneaza:
Ministrul apararii nationale,
Gabriel Oprea
p. Ministrul administratiei si internelor,

Mihai Capra,

secretar de stat

Directorul Serviciului Roman de Informatii,
George Cristian Maior
Directorul Serviciului de Informatii Externe,
Mihai-Razvan Ungureanu
Directorul Serviciului de Protectie si Paza,
Lucian-Silvan Pahontu
Directorul Serviciului de Telecomunicatii Speciale,
Marcel Opris
p. Ministrul justitiei,
Alina Mihaela Bica,
secretar de stat
Ministrul sanatatii,
Ritli Ladislau
Ministrul muncii, familiei si protectiei sociale,

Sulfina Barbu

*) Anexa se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 117 bis, care se poate achizitiona de la Centrul pentru relatii cu publicul al Regiei

Autonome ,Monitorul Oficial”, Bucuresti, sos. Panduri nr. 1.

**) Ordinul ministrului apararii nationale, al ministrului administratiei si internelor si al directorului Serviciului Roméan de Informatii nr. M.21/548/10.409/2005
si Ordinul ministrului apararii nationale nr. M.72/2002 nu au fost publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.
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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane
RACR-CPPZI ,,Cerinte privind proiectarea procedurilor
de zbor instrumental”, editia 1/2011

Pentru indeplinirea atributiilor ce revin Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii ca autoritate de stat in domeniul transporturilor,

in temeiul prevederilor art. 4 lit. b) si f) din Ordonanta Guvernului nr. 29/1997
privind Codul aerian civil, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, ale
art. 2 din Hotararea Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii
Aeronautice Civile Roméne, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si
ale art. 4 alin. (1) pct. 12 si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009
privind organizarea si func‘glonarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu
modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Reglementarea aeronautica civila romana RACR-CPPZI
,Cerinte pentru proiectarea procedurilor de zbor instrumental”, editia 1/2011,
prevazuta in anexa care face parte din prezentul ordin.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
si se aplica incepand cu data de 1 mai 2012.

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu

Bucuresti, 2 februarie 2012.
Nr. 69.

ANEXA

REGLEMENTAREA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
RACR-CPPZI ,,Cerinte privind proiectarea procedurilor de zbor instrumental”, editia 1/2011

Preambul

1. Activitatea aeronautica civila pe teritoriul si in spatiul aerian national este reglementata prin Ordonanta Guvernului
nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare (Codul aerian civil), prin actele normative
interne din domeniu, precum si in conformitate cu prevederile Conventiei privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago
la 7 decembrie 1944, ale altor conventii si acorduri internationale la care Roméania este parte.

2. Reglementarile aeronautice civile romane sunt elaborate, emise sau adoptate in conformitate cu prevederile legislatiei
nationale in vigoare, precum si in conformitate cu prevederile Conventiei privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago
la 7 decembrie 1944, cu standardele si practicile recomandate in anexele la aceasta, precum si cu prevederile conventiilor si
acordurilor internationale la care Romania este parte, astfel incat sa se asigure un caracter unitar, coerent si modern procesului
de elaborare si dezvoltare a sistemului national de reglementarl aeronautice civile romane.

3. In ‘conformitate cu prevedenle Codului aerian civil si in scopul reglementaru domeniului aviatiei civile, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii (MTI), in calitatea sa de autoritate de stat, asigura direct ori prin delegare de competenta unor
organisme tehnice specializate, institutii publice sau, dupa caz, societati comerciale autorizate elaborarea si punerea Tn aplicare
a reglementarilor aeronautice corespunzatoare, care au caracter obligatoriu pentru toti participantii la activitatile aeronautice civile
si conexe.

4. Tn conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane,
cu modificarile si completarile ulterioare, si ale Ordinului ministrului transporturilor, constructnlor Si turismului nr. 1.185/2006 privind
desemnarea Regiei Autonome ,Autoritatea Aeronautica Civila Romana” ca autoritate natlonala de supervizare, organism tehnic
specializat pentru indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, la nivel national, Autoritatea Aeronautica
Civila Romana, denumitd in continuare AACR, in calitatea sa de autoritate nationala de supervizare, asigura aplicarea
reglementarilor aeronautice nationale si supravegherea respectarii lor de catre persoanele juridice si fizice, romane sau straine,
care desfasoara activitati aeronautice civile ori proiecteaza sau executa produse si servicii pentru aviatia civila pe teritoriul Romaniei,
precum si de catre cele care executa prevederile intelegerilor si acordurilor aeronautice internationale la care statul romén este
parte.

5. Prezenta reglementare stabileste cerintele pe care trebuie sé le indeplineasca si pe care trebuie sa le aplice organizatiile
care desfasoara activitati de proiectare a procedurilor de zbor instrumental pentru traficul aerian in Regiunea de Informare a
Zborurilor Bucuresti (FIR Bucuresti). Documentul contine totodata prevederi aplicabile AACR, in calitatea sa de organism care
aproba procedurile de apropiere instrumentald, conform art. 4 pct. 4.7 din Regulamentul de organizare si functionare a Autoritatii
Aeronautice Civile Roméane, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 405/1993, cu modificérile si completarile ulterioare.
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6. Prezenta reglementare transpune la nivel national prevederi cuprinse in Doc. OACI 8168, vol. 2, partea | sectiunea a 2-a
cap. 4 ,Asigurarea calitatii”, Doc. OACI 9906, vol. 1 ,Sistemul de asigurarea calitatii proiectarii procedurilor de zbor”, cap. 6

~Procesul procedurii de zbor instrumental”.

7. Prezenta reglementare a fost elaborata in conformitate cu prevederile actelor normative nationale si ale tratatelor si
conventiilor internationale privind aviatia civila la care Roménia este parte. Prevederile continute in prezenta reglementare se
aplica tuturor persoanelor juridice, romane sau straine, care desfasoara activitati aeronautice civile de proiectare a procedurilor de

zbor instrumental pentru traficul aerian in FIR Bucuresti.

8. In baza atributiilor care i revin in conformitate cu prevederile art. 4 pct. 4.7 din Regulamentul de organizare si functionare
a Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 405/1993, cu modificarile si completarile ulterioare,
AACR aproba procedurile de apropiere instrumentald. in acest scop, AACR verificd modul in care organizatiile care proiecteaza
proceduri de zbor instrumental se conformeaza cu cerintele stabilite atat in prezenta reglementare, cét si in alte reglementari si

acte normative aplicabile.

9. Organizatiile de proiectare care proiecteaza proceduri de zbor instrumental ce sunt implementate in FIR Bucuresti
trebuie sa dispuna de capabilitatile necesare si trebuie s& se conformeze cerintelor de siguranta si calitate aplicabile proiectarii si

implementarii procedurilor de zbor instrumental.

CAPITOLUL |
Generalitati

1.1. Scop

1.1.1. Prezenta reglementare stabileste cerintele aplicabile
organizatiilor care desfasoara activitati de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental pentru traficul aerian in FIR
Bucuresti, Th scopul asigurarii sigurantei traficului aerian in acest
spatiu aerian.

1.1.2. Cerintele prevazute se referad la sistemul de
management al calitatii, la definirea si documentarea proceselor
de proiectare, resursele necesare, competenta proiectantilor,
precum si la calitatea datelor aeronautice.

1.1.3. Pentru atingerea acestui scop, organizatiile care
desfasoara activitati de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental pentru traficul aerian in FIR Bucuresti trebuie sa
indeplineasca fintocmai cerintele prevazute in prezenta
reglementare.

1.2. Aplicabilitate

1.2.1. Cerintele prevazute in prezenta reglementare se aplica
organizatiilor care desfdsoara activitati de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental pentru traficul aerian in FIR
Bucuresti, furnizorilor de servicii de navigatie aeriana,
organizatiilor care furnizeaza informatii/date aeronautice
necesare in activitatea de proiectare, precum si altor organizatii
care furnizeaza servicii in sprijinul acestei activitati.

1.3. Definitii si abrevieri

1.3.1. In sensul prezentei reglementari, termenii de mai jos
au urmatoarele semnificatii:

1. acceptat/acceptabil — indicatie pozitiva despre anumite
subiecte si propuneri pe care AACR le considera compatibile cu
scopul propus;

2. asigurarea calitati — parte a managementului calitatii
concentratd pe furnizarea increderii ca cerintele referitoare la
calitate vor fi indeplinite (SR EN ISO 9000);

3. baza AIS — orice document pe suport hartie sau Tn format
digital care contine informatii/date aeronautice conforme cu
cerintele de calitate specificate si care sunt destinate prelucrarii
si emiterii sub forma elementelor Pachetului integrat de
informare aeronautica (PIAC-BA);

4. facilitafi — baza materiald asociatda domeniului de
activitate care face obiectul autorizarii unei organizatii ca agent
aeronautic civil;

5. furnizor AIS — organizatie certificata in vederea furnizarii
serviciului de informare aeronautica in conformitate cu
prevederile Reglementarii Aeronautice Civile Romane RACR-
AIS ,Serviciul de informare aeronautica”, editia 2/2008, aprobata
prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 669/2008, cu
modificarile si completarile ulterioare (PIAC-BA);

6. integritate (cu referire la date aeronautice) — grad de
siguranta ca o data aeronautica si valoarea ei nu au fost pierdute

sau alterate din momentul cand data respectiva a fost creata ori
amendata in mod autorizat;

7. inregistrare — document prin care se declara rezultate
obtinute sau se furnizeaza dovezi ale activitatilor realizate
(SR EN ISO 9000);

NOTA 1 — Inregistrarile pot fi utilizate, de exemplu, pentru a
documenta trasabilitatea si pentru a furniza dovada verificarii,
actiunii preventive si a actiunii corective.

NOTA 2 — In general, nregistrarile nu trebuie supuse
controlului reviziilor.

8. managementul calitatii — activitati coordonate pentru a
orienta si a controla o organizatie in ceea ce priveste calitatea
(SR EN ISO 9000);

NOTA — In general, orientarea si controlul referitoare la
calitate includ stabilirea politicii referitoare la calitate si a
obiectivelor calitatii, planificarea calitatii, controlul calitatii,
asigurarea calitatii si imbunatatirea calitatii.

9. memoriu de prezentare — document cuprinzand informatii
detaliate despre organizatie (modul de constituire, obiectul de
activitate, organizare, resurse, sistemul de management al
calitatii, activitatea prezenta si de perspectiva etc.);

10. organizatie — persoana juridica independentd sau
compartiment/structura specializata al/a unei persoane juridice,
constituit/constituita in scopul indeplinirii unor activitati/sarcini
specifice;

11. organizatie de proiectare — organizatie care efectueaza
activitati de proiectare a procedurilor de zbor instrumental;

12. proiectant (designer) — persoana pregatita/calificata
corespunzator pentru a efectua activitati de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental,

13. proces — ansamblu de activitdtli corelate sau in
interactiune care transforma elemente de intrare in elemente de
iesire (SR EN I1SO 9000);

NOTA 1 — In general, elementele de intrare intr-un proces
sunt elemente de iesire ale altor procese.

NOTA2— In general, procesele dintr-o organizatie (pct. 3.3.1)
sunt planificate si se desfasoara in conditii controlate pentru a
adauga valoare;

14. procedurd — mod specificat de efectuare a unei activitati
sau a unui proces (SR EN ISO 9000);

NOTA 1 — Procedurile pot fi
nedocumentate.

NOTA 2 — Atunci cand o procedura este documentata, se
utilizeaza frecvent termenul ,procedura scrisa” sau ,procedura
documentata”. Documentul care contine o procedura poate fi
denumit ,document-procedura”.

15. proiectul procedurilor de zbor — documentatia completa
care cuprinde toate consideratiile, ipotezele si aspectele utilizate
in proiectarea unei proceduri de zbor instrumental;

16. procesul de proiectare a procedurilor de zbor (procesul
FDP) — procesul asociat proiectarii procedurilor de zbor

documentate sau
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instrumental prin care este creata sau modificata o procedura
de zbor instrumental;

17. procedura de zbor instrumental — descrierea unor serii
predeterminate de manevre (in/de zbor) executate prin referinta
la instrumentele de zbor si care sunt publicate in format
electronic sau pe suport hartie;

18. procesul procedurii de zbor instrumental (procesul IFP) —
procesul principal care cuprinde toate activitatile incepand cu
colectarea datelor necesare proiectarii si pana la publicarea unei
proceduri de zbor instrumental;

19. securitate aeronauticd — ansamblu de masuri, resurse
materiale si forte umane, coordonate, mobilizate si utilizate in
scopul protectiei aeronauticii civile impotriva actelor de
interventie ilicita;

20. siguranta zborului — capacitate a activitatii aeronautice
consténd in evitarea afectérii sanatatii sau pierderii de vieti
omenesti, precum si a producerii de pagube materiale;

21. sistem de management — sistem prin care se stabilesc
politica si obiectivele si prin care se realizeaza acele obiective
(SR EN I1SO 9000);

NOTA — Un sistem de management al unei organizatii poate
include diferite sisteme de management, cum ar fi un sistem de
management al calitatii, un sistem de management financiar sau
un sistem de management al mediului.

22. sistemul de management al calitdti — sistem de
management prin care se orienteaza si se controleazd o
organizatie In ceea ce priveste calitatea (SR EN ISO 9000);

23. trasabilitate — abilitatea de a reconstitui istoricul,
aplicarea sau localizarea a ceea ce este luat in considerare
(SR EN I1SO 9000).

NOTA — Atunci cand este luat in considerare un produs,
trasabilitatea se poate referi la:

— originea materialelor si componentelor;

— istoricul procesarii;

— distributia si localizarea produsului dupa livrare.

1.3.2. Ceilalti termeni specifici utilizati Tn prezenta
reglementare corespund definitiilor din Codul aerian civil in
vigoare.

1.4. Abrevieri uzuale utilizate in prezenta reglementare

AACR — Autoritatea Aeronautica Civila Roména

AlS — Serviciul de informare aeronautica

alin. — alineat

ATM — Managementul traficului aerian

ATS — servicii de trafic aerian

BA — baze de informare aeronautica

CRM — model de risc de coliziune (Collision
Risk Model)

Doc. — Document

FDP — procesul de proiectare a procedurilor
de zbor

HA — harti aeronautice

IFP — procesul procedurii de  zbor
instrumental

ILS — sistem de aterizare dupa instrumente

OACI — Organizatia Aviatiei Civile
Internationale

MTI — Ministerul Transporturilor Si
Infrastructurii

pct. — punct

PIAC — proceduri si instructiuni de aeronautica
civila

RACR — reglementari aeronautice civile roméane

SR EN ISO 9000 — Standard roman ,Sisteme de
management al calitatii. Principii si
vocabular”

SR EN ISO 9001 — Standard roman ,Sisteme de
management al calitatii. Cerinte”

1.5. Referinte
1. Reglementarea Aeronautica Civila Romana RACR-AIS

»Serviciul de informare aeronautica”, ed. 2/2008, aprobata prin

Ordinul ministrului transporturilor nr. 669/2008, cu modificarile
si completarile ulterioare (RACR-AIS);

2. Reglementarea Aeronautica Civila Romana RACR-HA
,Harti aeronautice”, ed. 2/2008, aprobata prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 673/2008, cu modificarile si completarile
ulterioare (RACR-HA);

3. PIAC-BA ,Emiterea bazelor de informare aeronautica”
(PIAC-BA), ed. 1/2009, amendata;

4. Proceduri de navigatie aeriana — Operarea aeronavelor
(Doc. OACI 8168), vol. 2, ed. 5/2006, inclusiv amendamentul
nr. 2 din 2008;

5. Manualul OACI pentru asigurarea calitatii in proiectarea
procedurilor de zbor (Doc. OACI 9906);

6. Manualul OACI pentru utilizarea modelului de risc asupra
coliziunii pentru operatiunile ILS (Doc. OACI 9274);

7. Manualul OACI pentru constructia procedurilor de
navigatie aeriana (Doc. OACI 9368);

8. Manualul de navigatie bazata pe cerinte de performanta
PBN (Doc. OACI 9613), ed. 3/2008;

9. Manualul OACI pentru proceduri de asteptare, (Doc. OACI
9371);

10. Manualul OACI pentru operare simultana pe piste
paralele sau aproape paralele (Doc. OACI 9643), ed. 1/2004;

11. Manualul OACI pentru WGS-84 (Doc. OACI 9674);

12. Manualul OACI pentru managementul sigurantei (Doc.
OACI 9859), ed. 2/2009;

13. Manualul OACI pentru testarealverificarea mijloacelor de
radionavigatie (Doc. OACI 8071), vol. 1, cap. 8, ed. 4/2000;

14. Manualul OACI RNP AR (Doc. OACI 9905), ed. 1/2009;

15. Regulamentul (UE) nr. 73/2010 din 26 ianuarie 2010 de
stabilire a cerintelor de calitate a datelor aeronautice si
informatiilor aeronautice pentru Cerul unic european;

16. Hotararea Guvernului nr. 1.210/2004 privind organizarea
si functionarea Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate
Imobiliara, republicata, cu modificarile ulterioare.

CAPITOLUL I

Cerinte pentru desfasurarea activitatilor de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental

2.1. Cerinte generale

2.1.1. Activitatea de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental poate fi desfasuratd doar de organizatiile de
proiectare, persoane juridice, care au inclusa aceasta activitate
in obiectul de activitate declarat si inregistrat legal.

2.1.2. In scopul asigurarii sigurantei zborului si al indeplinirii
cerintelor privind managementul calitatii proiectarii procedurilor
de zbor instrumental, organizatia de proiectare trebuie sa detina
resurse tehnice adecvate si resurse umane competente.

2.1.3. Organizatia de proiectare trebuie sa detina capacitatea
financiara necesara pentru sustinerea activitatii de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental, corelata cu tipul si volumul
activitatii/activitatilor.

2.2. Cerinte privind sistemul de management al calitatii

2.2.1. Organizatiile de proiectare care desfasoara activitati
de proiectare a procedurilor de zbor instrumental pentru traficul
aerian In FIR Bucuresti trebuie sé isi organizeze, sa isi conduca
si sa execute activitatile pe baza sistemului de management al
calitatii implementat la nivelul intregii organizatii si certificat
conform SR EN ISO 9001 sau altui standard echivalent.

2.2.2. In scopul indeplinirii cerintelor de siguranta a zborului,
organizatiile de proiectare trebuie s& implementeze in cadrul
sistemului de management al calitatii doua procese, un proces
de nivel general si un proces specific.

2.2.3. Procesul de nivel general, denumit procesul
procedurilor de zbor instrumental (procesul IFP), cuprinde toate
activitatile Tncepand cu etapa de initiere si pana la etapa de
publicare/implementare a procedurilor, inclusiv a modificarilor la
acestea.
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2.2.4. Procesul specific de proiectare, denumit procesul de
proiectare a procedurilor de zbor instrumental (procesul FPD),
cuprinde toate activitatile care se desfasoara in etapa de
proiectare a procedurilor de zbor instrumental.

2.2.5. Prevederi referitoare la etapele si modul de
desfasurare a proceselor IFP si FPD, precum si la
responsabilitatile si raspunderile celor implicati in aceste
procese sunt cuprinse in proceduri si instructiuni specifice
elaborate de autoritatea de supervizare a sigurantei zborurilor.

2.2.6. Sistemul de management al calitatii mentionat la
pct. 2.2.1 trebuie sa asigure indeplinirea cerintelor cuprinse in
prezenta reglementare si in alte reglementari aplicabile
referitoare la urmatoarele aspecte:

a) standardele de proiectare utilizate in cadrul procesului
FPD;

b) calitatea informatiilor/datelor aeronautice utilizate;

c) trasabilitatea informatiilor/datelor aeronautice utilizate in
sau rezultate din activitatea de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental;

d) controlul activitatilor de proiectare, verificare si validare;

e) asigurarea competentei si pregatirii recurente a
personalului de proiectare;

f) colectarea/achizitionarea si transferul informatiilor/datelor
aeronautice utilizate n sau rezultate din activitatea de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental;

g) resursele software si hardware utilizate in proiectare;

h) controlul si actualizarea documentatiei de proiectare si de
referintd (reglementari, standarde, manuale etc.).

2.2.7. Organizatiile care furnizeaza informatii/date, inclusiv
date de teren si obstaculare, ce sunt utilizate in proiectarea
procedurilor de zbor instrumental trebuie sa aiba implementat
un sistem de management al calitatii certificat SR EN 1SO 9001
la nivelul intregii organizatii.

2.2.8. Prevederi referitoare la datele de teren si obstaculare
si la cerintele aplicabile acestora sunt cuprinse in RACR-AIS si
RACR-HA, editiile in vigoare.

2.2.9. Organizatia de proiectare trebuie sa detina
reglementarile aeronautice nationale si internationale
(standarde, norme, manuale, specificatii, alte publicatii tehnice
de specialitate) aplicabile pentru activitatile de baza pe care le
desfasoara.

2.2.10. Organizatia de proiectare trebuie sa identifice si sa
implementeze masurile necesare in scopul eliminarii
neconformitatilor constatate ca urmare a verificarilor efectuate
de autoritatea de supervizare a sigurantei zborurilor in scopul
aprobarii procedurilor de zbor instrumental.

2.3. Cerinte privind siguranta

2.3.1. Organizatia de proiectare trebuie sa implementeze un
sistem de management al sigurantei sau proceduri de
management al sigurantei care sa asigure identificarea,
evaluarea si atenuarea sau eliminarea riscurilor privind
siguranta traficului aerian generate de activitatile de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental.

2.3.2. Organizatia de proiectare trebuie sa efectueze
evaluarea de siguranta a proiectarii procedurilor de zbor.

2.3.3. Evaluarea de siguranta trebuie sa aiba in vedere
aplicarea metodelor si procedurilor de proiectare a procedurilor
de zbor, incepand cu etapa de analizare si acceptare a solicitarii
clientului, analizarea aspectelor de proiectare, utilizarea
standardelor de proiectare aplicabile, prelucrarea datelor
aeronautice utilizate in procesul de proiectare, verificarea si
validarea etapelor de proiectare si transmiterea in vederea
publicarii in documentele de informare aeronautica.

2.3.4. Furnizorul de servicii de trafic aerian certificat (furnizor
ATS), in colaborare cu organizatia de proiectare, trebuie sa
efectueze evaluarea de siguranta a implementarii procedurilor
de zbor instrumental prin evaluarea influentei asupra
procedurilor de zbor instrumental existente la aerodromul
specificat si la aerodromurile din vecinatate, evaluarea
complexitatii si incarcarii controlorului de trafic aerian, precum si

prin evaluarea influentei asupra tuturor aspectelor care privesc
furnizarea serviciului ATS.

2.3.5. Furnizorul ATS trebuie sa realizeze evaluarea de
sigurantd a impactului implementarii procedurilor de zbor
instrumental asupra sistemului ATM, in conformitate cu
reglementarile nationale aplicabile.

2.3.6. Furnizorul ATS si organizatia de proiectare trebuie sa
realizeze evaluarea de sigurantd prin consultarea tuturor
organizatiilor implicate in proiectarea procedurilor de zbor
instrumental, precum si a organizatiilor care influenteaza sau
sunt afectate de implementarea procedurilor proiectate
(operatori aerieni, furnizori de date aeronautice, administratori
aeroportuari etc.).

2.3.7. Prevederi referitoare la evaluarea de siguranta in cazul
proiectarii si implementarii procedurilor de zbor instrumental sunt
cuprinse in proceduri si instructiuni specifice elaborate de
autoritatea de supervizare a sigurantei zborurilor.

2.4. Cerinte privind resursele hardware si software

2.4.1. Organizatia de proiectare trebuie sa dispuna de
resursele hardware si software adecvate pentru desfasurarea
activitatilor de proiectare, verificare si validare a procedurilor de
zbor instrumental.

2.4.2. Organizatia de proiectare trebuie s& implementeze
proceduri documentate de validare a aplicatiilor software pe care
le utilizeaza in proiectarea procedurilor de zbor instrumental.

2.4.3. Organizatia de proiectare trebuie sa valideze aplicatiile
software Tinainte de utilizarea acestora in proiectarea
procedurilor de zbor instrumental.

2.4.4. Organizatia de proiectare trebuie sa intocmeasca si
sa mentina actualizatd documentatia tehnica si manualele de
utilizare corespunzatoare resurselor software si hardware pe
care le utilizeaza Tn proiectarea procedurilor de zbor
instrumental.

2.4.5. Validarea aplicatiilor software utilizate in proiectarea
procedurilor de zbor instrumental se face in conformitate cu
prevederile Doc. OACI 9906, vol. 3.

2.5. Cerinte privind informatiile/datele

2.5.1. Organizatia de proiectare trebuie sa procure
informatiile/datele necesare proiectarii procedurilor de zbor
instrumental.

2.5.2. Organizatia de proiectare trebuie sa utilizeze in
proiectarea procedurilor de zbor instrumental informatii/date ce
au fost coordonate si aprobate Tnaintea utilizarii de catre:
furnizorul ATS, administratorul aeroportului unde vor fi
implementate procedurile, organizatia/organizatile care
furnizeaza date de teren si obstaculare.

2.5.3. Informatiile/Datele utilizate in proiectarea procedurilor
de zbor instrumental sau rezultate din aceasta activitate trebuie
sa indeplineasca cerintele privind calitatea datelor (acuratete,
integritate, rezolutie) specificate in RACR-HA si RACR-AIS,
editiile in vigoare.

2.5.4. Informatiile/Datele utilizate in proiectarea procedurilor
de zbor instrumental trebuie sa fie actuale, complete si adecvate
scopului.

2.5.5. Organizatile de proiectare si organizatile care
furnizeaza informatii/date necesare proiectarii trebuie sa asigure
trasabilitatea informatiilor/datelor.

2.5.6. Organizatia de proiectare sau furnizorul ATS trebuie
sa procure datele obstaculare de la furnizorul AlS sau de la
agentii aeronautici civili autorizati de AACR pentru efectuarea
masuratorilor topografice.

2.5.7. Organizatia de proiectare sau furnizorul ATS trebuie
sa procure datele de teren de la agenti aeronautici civili
autorizati pentru efectuarea masuratorilor topografice sau de la
alte organizatii autorizate de autoritatea nationald in domeniul
cadastrului.

2.5.8. Organizatia de proiectare trebuie sa verifice si sa
valideze informatiile/datele utilizate sau rezultate din proiectare
pentru a stabili dacd acestea indeplinesc cerintele privind
calitatea datelor (acuratete, rezolutie, integritate si trasabilitate)
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si cerintele privind sistemul geodezic de referinta prevazute in
RACR-AIS, editia in vigoare, precum si in alte reglementari
aplicabile.

2.5.9. Transferul digital al datelor utilizate in sau rezultate din
proiectare trebuie realizat cu respectarea cerintelor privind
calitatea datelor, prevazute in RACR-AIS, editia in vigoare.

2.5.10. Organizatia de proiectare trebuie sa implementeze
proceduri documentate de control al documentatiei de
proiectare, precum si al altor documente relevante pe care le
utilizeaza in sau care rezulta din activitatile de proiectare,
verificare si validare a procedurilor de zbor instrumental.

2.5.11. Organizatiile care furnizeaza date de teren si
obstaculare utilizate in proiectarea procedurilor de zbor
instrumental poartd intreaga raspundere pentru acuratetea
acestora.

2.6. Cerinte privind competenta personalului

2.6.1. Organizatia de proiectare trebuie s& dispuna de
personal care are cunostintele necesare, aptitudinile si
experienta adecvata pentru a putea desfasura activitatile de
proiectare, verificare si validare a procedurilor de zbor
instrumental.

2.6.2. Organizatia de proiectare trebuie sa identifice si s
documenteze cerintele de competenta, inclusiv nivelurile de
competenta si experienta specifice tipurilor de proceduri de zbor
instrumental pe care le proiecteaza.

2.6.3. Organizatia de proiectare trebuie sa stabileasca si sa
implementeze programe de pregatire initiala/calificare si
pregatire recurenta a proiectantilor de proceduri pentru a asigura
mentinerea nivelului de competenta corespunzator tipurilor de
proceduri de zbor instrumental pe care le proiecteaza sau
verifica.

2.6.4. Organizatia de proiectare trebuie sa asigure pregatirea
initiald a proiectantilor in scopul obtinerii de catre acestia a
calificarii necesare proiectarii unui tip specific de proceduri de
zbor instrumental.

2.6.5. Organizatia de proiectare trebuie sa asigure
elaborarea si desfasurarea programelor de pregatire initiala in
scopul:

a) dobandirii de catre participant/proiectant a cunostintelor
necesare privind proiectarea procedurilor de zbor instrumental
conform standardelor de proiectare prevazute in Doc. OACI
8168, vol. 2, Doc. OACI 9613, precum si in alte documente
OACI relevante;

b) obtinerii de céatre participant/proiectant a deprinderilor/
abilitatilor necesare in activitatea de proiectare a procedurilor
de zbor instrumental.

2.6.6. Organizatia de proiectare trebuie sa asigure
desfasurarea programelor de pregatire recurenta a proiectantilor
in scopul:

a) actualizarii si/sau extinderii cunostintelor si aptitudinilor
necesare in proiectarea categoriilor de proceduri de zbor
instrumental pentru care acestia detin calificarea;

b) dobandirii de cunostinte necesare ca urmare a introducerii
unor noi prevederi sau modificarii prevederilor referitoare la
cerintele si standardele de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental.

2.6.7. Pregatirea initiala si recurentd a proiectantilor de
proceduri trebuie sa cuprinda absolvirea cursurilor de proiectare
a procedurilor de apropiere instrumentala, utilizand standardele
de proiectare cuprinse in Doc. OACI 8168, vol. 2, Doc. OACI
9613 si in alte documente OACI relevante.

2.6.8. Personalul implicat in activitatea de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental trebuie s& cunoasca si sa
respecte cerintele prevazute in reglementarile nationale si
internationale aplicabile.

2.6.9. Competenta proiectantilor de proceduri trebuie
evaluata de catre AACR in cursul procesului de aprobare a
procedurilor de zbor instrumental si are in vedere evaluarea
nivelului de cunostinte, a aptitudinilor si a experientei acestora.

2.6.10. In scopul evalu&rii competentei proiectantilor de
proceduri, AACR:

a) analizeaza documentatia de pregatire initiala si recurenta
a proiectantilor pentru a stabili dacé sunt indeplinite cerintele
prevazute in prezenta reglementare;

b) analizeaza experienta proiectantilor implicati in activitatile
de proiectare, verificare si validare a procedurilor de zbor
instrumental.

2.6.11. Prevederile Doc. OACI 9906, vol. 2, constituie cerinte
aplicabile in ce priveste pregatirea personalului de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental.

2.7. Cerinte privind proiectarea procedurilor de zbor
instrumental

2.7.1. Organizatia de proiectare trebuie sa se asigure ca
procedurile de zbor instrumental pe care le proiecteaza
indeplinesc cerintele si criteriile prevazute in reglementarile si
standardele aplicabile, cerintele furnizorului ATS, ale
aeroportului unde vor fi implementate, ale aeroporturilor
afectate, precum si ale operatorilor aerieni.

2.7.2. Organizatia de proiectare trebuie s& implementeze
proceduri documentate pentru controlul activitatilor de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental, inclusiv al activitatilor de
verificare si validare a etapelor de proiectare.

2.7.3. Organizatia de proiectare trebuie sa proiecteze
procedurile de zbor instrumental implementate in FIR Bucuresti
utilizand standardele de proiectare cuprinse in:

a) Doc. OACI 8168, vol. 2, ed. 5/2006,
amendamentul nr. 2 din 2008;

b) Doc. OACI 9613, ed. 3/2008;

c) alte documente OACI aplicabile.

2.7.4. Organizatia de proiectare trebuie sa se asigure ca
validarea si verificarea etapelor de proiectare sunt efectuate de
catre personalul din cadrul organizatiei care are competenta
adecvata/corespunzatoare.

2.7.5. Organizatia de proiectare trebuie sa se asigure ca
verificarea si validarea etapelor de proiectare se efectueaza de
alti proiectanti in afara celor care proiecteaza procedurile de
zbor instrumental.

2.7.6. Organizatia de proiectare trebuie sa pastreze si sa
actualizeze documentatia referitoare la standardele de
proiectare utilizate in proiectarea procedurilor de zbor
instrumental.

2.8. Cerinte privind documentatia de proiectare

2.8.1. Organizatia de proiectare trebuie sa intocmeasca, sa
pastreze si sa actualizeze documentatia de proiectare
corespunzatoare tipurilor de proceduri de zbor instrumental pe
care le proiecteaza.

2.8.2. Documentatia de proiectare trebuie sa cuprinda:

a) documentatia necesara pentru publicarea in Publicatia de
informare aeronautica — AIP Roméania, conform RACR-AIS,
RACR-HA si PIAC-BA, editiile in vigoare;

b) documentatia necesara pentru asigurarea transparentei
in ce priveste standardele, detaliile si ipotezele considerate Tn
activitatea de proiectare propriu-zisa, inclusiv informatiile/datele
aeronautice utilizate in proiectare. Documentatia trebuie sa
contina informatii/date referitoare la:

1. obstacolele semnificative pentru fiecare segment al
procedurii;

2. restrictiile de mediu considerate in proiectare;

3. evaluarea infrastructurii;

4. restrictiile de spatiu aerian;

5.

6.

inclusiv

cauzele modificarii procedurilor in vigoare;
cerintele furnizorului ATS certificat;
7. alte aspecte sau cerinte avute n considerare in procesul
de proiectare;
¢) documentatia suplimentara necesara verificarii si validarii
procedurilor de zbor instrumental la sol si in zbor.
2.8.3. Organizatia de proiectare trebuie sa pastreze
documentatia de proiectare actualizata si completa.
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CAPITOLUL 1l
Aprobarea procedurilor de zbor instrumental

3.1. Generalitati

3.1.1. Procedurile de zbor instrumental noi sau modificate
trebuie aprobate de AACR Tnainte de publicarea acestora in
documentele de informare aeronautica de catre furnizorul AlIS
certificat de AACR.

3.1.2. Aprobarea de catre AACR a procedurilor de zbor
instrumental atesta ca:

a) organizatia de proiectare dispune de capacitatea necesara
si indeplineste cerintele prevazute in prezenta reglementare si
in alte reglementari aplicabile;

b) organizatia de proiectare a proiectat procedurile de zbor
instrumental respectand cerintele mentionate la pct. 2.7;

c) procedurile de zbor instrumental supuse aprobarii AACR
indeplinesc cerintele de siguranta si de calitate prevazute in
prezenta reglementare si in alte reglementari aplicabile.

3.1.3. In cadrul procesului de aprobare, AACR verifica daca
organizatia de proiectare:

a) are capabilitatea de a desfasura activitatile de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental conform cerintelor aplicabile;

b) se conformeaza cerintelor de siguranta a traficului aerian;

c) are asigurat un management adecvat, compatibil cu
cerintele legislatiei nationale si ale reglementarilor aeronautice
in vigoare;

d) a implementat un sistem de management al calittii
certificat conform SR EN ISO 9001 sau altui standard
echivalent;

e) detine capacitatea financiara, tehnica si
profesionald/umana impusa de specificul si amploarea activitaii
de proiectare pe care o desfasoara;

f) indeplineste cerintele privind calitatea datelor (acuratete,
integritate, rezolutie) specificate in RACR-AIS, editia Tn vigoare;

g) a proiectat procedurile de zbor instrumental utilizand
standardele de proiectare mentionate la pct. 2.7.3;

h) indeplineste cerintele aplicabile documentatiei de
proiectare a procedurilor de zbor instrumental.

3.2. Etapele procesului de aprobare

3.2.1. Procesul de aprobare cuprinde urmatoarele etape:

a) solicitarea aprobarii procedurilor de zbor instrumental;

b) verificarea documentatiei (denumitd in continuare
documentatia de aprobare) mentionate la pct. 3.3.2;

c) aprobarea/respingerea procedurilor de zbor instrumental.

3.2.2. Durata procesului de aprobare este de 15 zile
lucratoare de la data depunerii la sediul AACR a documentatiei
de aprobare.

3.2.3. Aceasta perioada se prelungeste cu intervalele de timp
in care solicitantul se conformeaza cerintelor suplimentare
formulate de AACR (completarea documentatiei prezentate
initial, implementarea unor masuri corective etc.).

3.3. Solicitarea aprobarii organizatiei de proiectare a
procedurilor de zbor instrumental

3.3.1. Organizatia de proiectare trebuie s& completeze si sa
depuna la sediul AACR documentatia de aprobare in scopul
aprobarii de catre AACR a procedurilor de zbor instrumental.

3.3.2. Documentatia de aprobare este constituitd din
urmatoarele:

a) cererea de aprobare;

b) memoriul de prezentare a organizatiei de proiectare
conform anexei care face parte integrantd din prezenta
reglementare;

c) manualul calitatii
instrumental;

d) documentatia de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental pentru care se solicita aprobarea;

e) alte documente care dovedesc modul in care organizatia
indeplineste cerintele aplicabile organizatiilor de proiectare.

proiectarii procedurilor de zbor

3.3.3. AACR trebuie sa informeze solicitantii despre
continutul si forma documentatiei de aprobare, precum si despre
etapele procesului de aprobare.

3.3.4. In situatia in care organizatia de proiectare a mai
solicitat AACR aprobarea unor proceduri de zbor instrumental,
aceasta depune la AACR cererea de aprobare, documentatia
de proiectare a procedurilor de zbor instrumental, precum si un
set minim de documente necesare actualizarii celor mentionate
la pct. 3.3.2 lit. b), c) si e), dupa caz.

3.4. Verificarea documentatiei de aprobare

3.4.1. Verificarea documentatiei de aprobare cuprinde
urmatoarele etape:

a) verificarea documentatiei referitoare la organizatia de
proiectare;

b) verificarea calitatii procedurilor de zbor instrumental;

c) efectuarea inspectiei din zbor.

|. Verificarea documentatiei referitoare la organizatia de
proiectare

3.4.2. AACR realizeaza analiza de fond a documentatiei
prezentate: continutul, modul de intocmire si de prezentare,
informatiile declarate de solicitant in legatura cu organizatia si cu
activitatile de proiectare a procedurilor de zbor instrumental,
nivelul de documentare cu privire la prevederile legislatiei
nationale si ale reglementarilor aeronautice aplicabile.

3.4.3. Organizatia de proiectare trebuie sa intocmeasca si
sd mentind la zi memoriul de prezentare a organizatiei,
structurat conform anexei.

3.4.4. AACR trebuie sa efectueze la sediul propriu verificarea
documentelor depuse de solicitant in vederea aprobarii
procedurilor de zbor instrumental.

3.4.5. Dupa primirea documentatiei de aprobare, AACR
efectueaza verificarea acesteia.

3.4.6. La verificarea documentatiei de aprobare prevazute la
pct. 3.3.2, AACR urméreste:

1. datele de identificare declarate de solicitant;

2. imputernicirea, in cazul Tn care solicitantul
reprezentat de alta persoana;

3. structura si continutul memoriului de prezentare a
organizatiei;

4. structura si continutul manualului calitatii;

5. dovada platii tarifului cuvenit AACR pentru activitatea de
evaluare n vederea aprobarii;

6. structura organizatorica si interfetele compartimentelor
prestatoare ale activitatilor de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental,

7. procedurile de sistem si procedurile de control al
activitatilor de proiectare, verificare si validare a procedurilor de
zbor instrumental;

8. procedurile de validare a datelor de teren si obstaculare,
precum si a altor date utilizate in proiectare;

9. facilitatile tehnice specifice si facilitatile conexe, proceduri
de control si intretinere, norme/normative tehnice utilizate etc.;

10. programul de pregatire initiala si recurentd a
proiectantilor care au proiectat, au verificat si au validat
procedurile de zbor instrumental transmise AACR in vederea
aprobarii;

11. modalitatile de planificare, organizare/derulare, control si
inregistrare a activitatilor de proiectare, verificare si validare a
procedurilor de zbor instrumental,

12. alte elemente de evaluare, specifice activitatilor de
proiectare in domeniul navigatiei aeriene supuse autorizarii.

3.4.7. In cazul in care sunt necesare precizari suplimentare,
modificari si/sau completari ale cererii si/sau documentatiei de
aprobare, AACR solicitd in scris solicitantului informatiile
respective.

3.4.8. Solicitantul trebuie sa actualizeze in
corespunzator si operativ documentatia de aprobare.

3.4.9. Solicitantul trebuie s& puna la dispozitia AACR
documentatia de aprobare completa si actualizata.

este

mod
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3.4.10. Solicitantul poarta raspunderea pentru corectitudinea
informatiilor/datelor cuprinse Th documentatia transmisd AACR
in scopul evaluarii procedurilor de zbor instrumental.

II. Verificarea calitatii procedurilor de zbor instrumental

3.4.11. Verificarea calitatii procedurilor de zbor instrumental
trebuie s urmareasca:

a) indeplinirea cerintelor privind calitatea datelor;

b) respectarea cerintelor si standardelor de proiectare
specifice tipului de procedura pentru care se solicita aprobarea;

¢) indeplinirea cerintelor referitoare la documentarea si
implementarea proceselor IFP si FPD;

d) verificarea indeplinirii cerintelor de siguranta a traficului
aerian.

3.4.12. In aceasta etapa AACR verifica documentatia de
proiectare in scopul identificarii neconformitatilor privind
utilizarea si aplicarea standardelor de proiectare, datele utilizate
in sau rezultate din proiectare, precum si desfasurarea
proceselor de proiectare, verificare si validare.

3.4.13. In cadrul acestei etape AACR efectueaza:

a) verificarea conformitatii surselor de date utilizate n
proiectare;

b) verificarea indeplinirii cerintelor de calitate aplicabile
datelor aeronautice;

c) verificarea conformitatii proceselor IFP si FPD;

d) verificarea conformitatii si corectitudinea utilizarii
standardelor de proiectare;

e) verificarea altor cerinte aplicabile, inclusiv a celor
referitoare la evaluarea de siguranta.

llI. Inspectia din zbor

3.4.14. Inspectia din zbor trebuie efectuatd in cazul
procedurilor de zbor instrumental noi, precum si in cazul utilizarii
unor informatii/date a/ale caror acuratete si/sau integritate nu
alau putut fi verificata/e.

3.4.15. In scopul verificarii indeplinirii cerintelor de siguranta
a traficului aerian, AACR poate stabili efectuarea inspectiei din
zbor a procedurilor de zbor instrumental si in alte situatii.

3.4.16. Inspectia din zbor a procedurilor de zbor instrumental
are urmatoarele obiective:

a) verificarea corectitudinii informatiilor/datelor procedurii;

b) identificarea obstacolelor semnificative si evaluarea
fnaltimilor/altitudinilor de trecere in siguranta;

c) operarea in limitele de sigurantd de catre aeronavele
carora le sunt destinate;

d) operarea procedurii cu usurinta si evitarea manevrelor
care solicita pilotii si pasagerii peste limitele acceptate;

e) asigurarea evitarii interferentelor radio;

f) evaluarea infrastructurii necesare, a vizibilitatii si a altor
factori operationali.

3.4.17. Organizatia de proiectare trebuie sa puna la
dispozitia AACR informatiile/datele necesare pentru efectuarea
inspectiei din zbor.

3.4.18. Organizatia de proiectare poarta raspunderea pentru
datele si informatiile puse la dispozitia AACR Tn vederea
efectuarii inspectiei din zbor a procedurilor de zbor instrumental.

3.4.19. Inspectia din zbor trebuie efectuata dupa verificarea
de catre AACR a documentatiei de aprobare si doar daca AACR
a constatat ca organizatia de proiectare a respectat in totalitate
cerintele aplicabile.

3.5. Acordarea aprobarii procedurilor de zbor instrumental

3.5.1. Rezultatele activitatilor de verificare se concretizeaza
prin intocmirea de catre AACR a unui raport de evaluare in care
se consemneaza constatarile privind capacitatea solicitantului
de a desfasura activitati de proiectare conform cerintelor
aplicabile.

3.5.2. Raportul de evaluare trebuie sa mentioneze
neconformitatile constatate, cerintele suplimentare ce trebuie
indeplinite de solicitant, termenele de Tinlaturare a
neconformitatilor si de Tndeplinire a cerintelor suplimentare
formulate de AACR.

3.5.3. In raportul de evaluare se specifica reglementérile,
standardele, normele si alte documente de referinta interne sau
internationale care au fost considerate in cadrul evaluarii.

3.5.4. In functie de constatarile referitoare la indeplinirea sau
neindeplinirea cerintelor prevazute de reglementarile aplicabile,
raportul de evaluare trebuie sa consemneze propunerea de
aprobare, respectiv de respingere a procedurilor de zbor
instrumental.

3.5.5. Decizia de aprobare sau de respingere a procedurilor
de zbor instrumental emisa de AACR si semnata de directorul
general al AACR se transmite solicitantului, Tnsotita de un
exemplar in copie al raportului de evaluare.

3.5.6. Un exemplar-martor al deciziei de aprobare sau de
respingere si al raportului de evaluare se pastreaza la AACR.

3.5.7. Decizia de aprobare sau de respingere a procedurilor
de zbor instrumental se comunica organizatiei de proiectare, in
scris, in termen de 5 zile lucratoare de la luarea deciziei.

CAPITOLUL IV
Cerinte privind actualizarea continua

4.1. Tn scopul indeplinirii cerintelor privind siguranta traficului
aerian, furnizorul ATS si organizatia de proiectare trebuie sa
evalueze modificarile datelor obstaculare, de aerodrom, ale
datelor privind mijloacele de navigatie, precum si ale altor date
aeronautice utilizate in proiectare pentru a stabili daca este
necesara reproiectarea sau retragerea/suspendarea
procedurilor de zbor instrumental publicate in documentele de
informare aeronautica.

4.2. Furnizorul ATS si organizatia de proiectare trebuie sa
evalueze in mod continuu modificarile standardelor de
proiectare, precum si ale altor standarde sau cerinte avute in
vedere la proiectarea procedurilor de zbor instrumental publicate
in documentele de informare aeronautica.

4.3. Furnizorul ATS impreuna cu organizatia de proiectare
trebuie sa evalueze procedurile de zbor instrumental proiectate
si publicate nu mai tarziu de 5 ani de la data efectiva a primei
publicari in documentele de informare aeronautica.

4.4. Tn urma evaluarii modificarilor, furnizorul ATS mpreuna
cu organizatia de proiectare trebuie sd stabileasca daca
procedurile de zbor instrumental publicate trebuie modificate
sau retrase/suspendate, respectiv daca este necesara
proiectarea unor proceduri de zbor instrumental noi.

CAPITOLUL V
Cerinte privind indicatorii de performanta

5.1. Organizatia de proiectare trebuie sa identifice si sa
implementeze un set minim de indicatori de performanta sub
forma unor obiective masurabile sau cuantificabile.

5.2. Indicatorii de performanta trebuie stabiliti avandu-se in
vedere aspectele care influenteaza siguranta traficului aerian.

5.3. Organizatia de proiectare trebuie sa stabileascéa pentru
fiecare indicator de performanta un nivel care poate fi indeplinit
in mod obiectiv.

CAPITOLUL VI
Supravegherea continua a organizatiilor de proiectare
a procedurilor de zbor instrumental

6.1. Scopul procesului de supraveghere

6.1.1. Procesul de supraveghere continua a organizatiilor de
proiectare care proiecteaza proceduri de zbor instrumental
pentru traficul aerian din FIR Bucuresti are scopul de a verifica
daca acestea:

a) mentin conditiile existente mentionate in documentatia de
aprobare depusa la AACR,;
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b) respecta cerintele reglementarilor aeronautice civile
aplicabile privind siguranta si asigurarea calitatii procedurilor de
zbor instrumental.

6.2. Organizarea procesului de supraveghere

6.2.1. Procesul de supraveghere se organizeaza, este
condus si se executa de catre AACR.

6.2.2. Supravegherea se realizeaza pe baza programului si
a procedurilor stabilite de AACR.

6.2.3. Activitatea de supraveghere se realizeaza prin inspectii
si evaluari periodice, planificate sau inopinate, ale activitatilor
de proiectare a procedurilor de zbor instrumental desfasurate
de organizatiile de proiectare.

6.2.4. In cazul sesizarii unor deficiente sau aparitiei unor
dificultati, de orice natura, care afecteaza ori ar putea afecta
siguranta activitatilor aeronautice, AACR organizeaza inspectii
dedicate pentru cazul respectiv.

6.2.5. Daca in urma activitatii de supraveghere se constata
ca organizatia de proiectare nu mai indeplineste cerintele
prevazute in reglementarile aplicabile, AACR informeaza
imediat, in scris, agentul aeronautic in cauza asupra
neconformitatilor constatate si solicitd remedierea acestora
intr-o perioada de 60 de zile lucratoare.

CAPITOLUL VII
Responsabilitati si obligatii

7.1. Agentii aeronautici civili care proiecteaza proceduri de
zbor instrumental pentru traficul aerian in FIR Bucuresti trebuie:

a) sa mentina facilitatile, cadrul operational si/sau sistemul
de management al calitatii conform prevederilor prezentei
reglementari si altor reglementari aplicabile;

b) sa desfasoare activitatile de proiectare a procedurilor de
zbor instrumental in conformitate cu prevederile prezentei
reglementari si ale altor reglementari aplicabile;

C) sa permita si sa asigure persoanelor desemnate de AACR
accesul la documentatia si facilitatile proprii, sa asigure accesul
inspectorilor AACR la facilitdtile si  documentatia
subcontractantilor/furnizorilor, pentru efectuarea evaluarii sau
supravegherii necesare determinarii conformarii cu prevederile
prezentei reglementari si ale altor reglementari aplicabile;

d) sa comunice AACR, anticipat cand este posibil, orice
modificare semnificativa in organizare, facilitati sau sistemul
calitatii, insotitd de o evaluare a implicatiilor potentiale si de un
plan de masuri pentru eliminarea ori minimizarea efectelor
acestora;

e) sa procure datele obstaculare utilizate Tn proiectare de la
furnizorul AIS certificat de AACR sau de la agentii aeronautici
civili autorizati de AACR pentru efectuarea masuratorilor
topografice;

f) sa procure datele de teren utilizate n proiectare de la
agenti aeronautici civili autorizati de AACR pentru efectuarea
méasuratorilor topografice, de la Directia topografica militara din
subordonarea Ministerului Apararii Nationale sau de la alte
organizatii autorizate de autoritatea nationald in domeniul
cadastrului.

ANEXA
la reglementarea RACR—CPPZI|

STRUCTURA MEMORIULUI
de prezentare a organizatiei de proiectare

In conformitate cu prevederile pct. 3.3.2 lit. b) din reglementare, organizatia de proiectare trebuie s& depuna la sediul
Autoritatii Aeronautice Civile Roméane (AACR), odata cu cererea de aprobare a procedurilor de zbor instrumental, memoriul de

prezentare, care va include cel putin urmatoarele elemente:

Informatii preliminare

0.1. Pagina de garda

0.2. Cuprins

0.3. Lista reviziilor

0.4. Lista paginilor efective

0.5. Lista de difuzare

0.6. Scopul memoriului de prezentare si documente de
referinta

0.7. Definitii, terminologie, abrevieri si sigle

0.8. Prezentarea organizatiei

0.9. Anexe:
Anexa nr. 0.1: Copie a certificatului de inregistrare
Anexa nr. 0.2: Copie a statutului inregistrat al
organizatiei
Anexa nr. 0.3: Copie a certificatului de Tnregistrare
fiscala

Capitolul | — Management

1.1. Declaratia managerului responsabil al organizatiei

1.2.  Domeniul de activitate

1.3. Resurse umane

1.4. Personal de conducere nominalizat, inclusiv

specimene de semnaturi
Sarcinile si responsabilitatile personalului de
conducere (inclusiv asigurarea legaturii cu AACR)

1.6. Structura organizatorica: organigrama, diagrama de
relatii exterioare

1.7. Personalul de proiectare a procedurilor de zbor
instrumental

1.8. Facilitati

1.9. Procedura de notificare a AACR

1.10. Procedura de amendare a memoriului de prezentare

Capitolul Il — Proceduri specifice sistemului de

management al calitatii

2.1.  Controlul documentelor

2.2.  Controlul inregistrarilor

2.3.  Auditul intern

2.4. Tratarea produsului neconform
2.5.  Actiuni corective

2.6. Actiuni preventive
Capitolul Il — Proceduri de control al proiectarii
procedurilor de zbor instrumental
3.1. Descrierea procesului
instrumental (procesul IFP)

procedurilor de zbor

3.2. Descrierea procesului de proiectare a procedurilor de
zbor instrumental (procesul FDP)

3.3. Procedura de verificare si validare a datelor de
proiectare

3.4. Procedura de verificare si validare a etapelor de
proiectare
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
privind modificarea si completarea anexei la Ordinul ministrului transporturilor nr. 605/2008
pentru aprobarea Reglementarii Aeronautice Civile Romane RACR-ATS ,,Serviciile de trafic aerian”,
editia a 2-a

Pentru indeplinirea atributiilor ce fi revin Ministerului Transporturilor si Infrastructurii ca autoritate de stat Th domeniul
transporturilor,

in scopul armonizarii reglementarilor aeronautice civile nationale in domeniul serviciilor de trafic aerian cu standardele si
practicile recomandate emise de Organizatia Aviatiei Civile Internationale, cuprinse in anexa nr. 11 la Conventia privind aviatia civila
internationala, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, cu unele amendamente aduse ulterior acestei conventii,

in temeiul prevederilor art. 4 lit. b) si f) din Ordonanta Guvernului nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art. 2 din Hotararea Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 4 alin. (1) pct. 12 si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului
nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. I. — Anexa la Ordinul ministrului transporturilor
nr. 605/2008 pentru aprobarea Reglementarii Aeronautice Civile
Roméane RACR-ATS ,Serviciile de trafic aerian”, editia a 2-a,
publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea |, nr. 411 si 411 bis
din 2 iunie 2008, cu modificarile si completarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La capitolul 1 ,Termeni si definitii”, definitia
termenului ,,Program de siguranta/Safety programme” se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

~Programul national de siguranté/State safety programme —
un set integrat de reglementari si activitati avand ca scop
imbunétatirea sigurantei.”

2. La capitolul 1, definitia termenului ,Punct
semnificativ/Significant point” se modificad si va avea
urmatorul cuprins:

L,Punct semnificativ/Significant point — un loc geografic
determinat, utilizat in definirea unei rute ATS sau a traiectului de
zbor al unei aeronave, precum si pentru alte scopuri pentru
navigatia aeriana si serviciile de trafic aerian.

N O TA: Existd 3 categorii de puncte semnificative: mijloc de
navigatie aflat la sol, intersectie si punct de navigatie. in
contextul acestei definitii, intersectia este un punct semnificativ
exprimat prin radiale, relevmente si/sau distante fata de
mijloacele de navigatie aflate la sol.”

3. La capitolul 1, definitia termenului ,, Specificatie de
navigatie/Navigation specification” se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

sopecificatie de navigatie/Navigation specification — un set
de cerinte privind aeronava si echipajul, necesar pentru a sprijini
operatiunile de zbor conform regulilor navigatiei bazate pe
performanta intr-un spatiu aerian definit. Existd doua feluri de
specificatii de navigatie:

a) Specificatie (RNP) privind performanta de navigatie
cerutd/Required navigation performance (RNP) specification —
o specificatie de navigatie bazatd pe conceptul RNAV, care
include cerinta pentru monitorizarea performantei si alertare si
este indicata de prefixul RNP, de exemplu RNP 4, RNP APCH;

b) Specificatie de navigatie bazatd pe concept RNAV/Area
navigation (RNAV) specification — o specificatie de navigatie
bazatd pe conceptul RNAV, care nu include cerinta pentru
monitorizarea performantei si alertare si este indicata de prefixul
RNAV, de exemplu RNAV 5, RNAV 1.

NOTA 1: Documentul OACI 9613, Manualul de navigatie
bazata pe performanta, volumul Il, contine indrumari detaliate
referitoare la specificatiile de navigatie.

NOTA 2: Termenul RNP (Performanta de navigatie ceruta),
definit anterior ca fiind «o enuntare a performantei de navigatie
necesara pentru operarea intr-un spatiu aerian definit», a fost
eliminat din cadrul acestei reglementari deoarece conceptul
RNP a fost inlocuit de conceptul PBN (Navigatie bazata pe
performanta). In cuprinsul acestei reglementari, termenul RNP
este acum utilizat doar in contextul specificatiilor de navigatie
care prevad monitorizarea performantei si alertarea. De
exemplu, RNP 4 desemneazéa cerintele privind aeronava si
operarea acesteia, incluzand o performanta de navigatie laterala
de 4 NM cu monitorizarea performantei si alertarii la bord,
cerintele fiind descrise detaliat in Doc. OACI 9613, Manualul de
navigatie bazaté pe performanta.”

4. La capitolul 2 ,,Generalitati”, punctul 2.14 ,,Stabilirea si
identificarea punctelor semnificative”, subpunctul 2.14.1 se
modifica si va avea urmatorul cuprins:

»2.14.1. Se stabilesc puncte semnificative in scopul definirii
unei rute ATS sau a unei proceduri de apropiere instrumentala
si/sau tindnd seama de necesitatile serviciilor de trafic aerian
privind informatiile despre evolutia in zbor a aeronavei.”

5. La capitolul 2, punctul 2.27 ,,Managementul sigurantei
in ATS”, subpunctele 2.27.1—2.27.4 se modifica si vor avea
urmatorul cuprins:

,2.27.1. La nivel national trebuie sa se stabileasca un
program de siguranta in scopul asigurarii unui nivel acceptabil
de siguranta in aviatia civila.

NOTA: Cadrul pentru implementarea si mentinerea unui
program national de siguranta este continut in suplimentul D, iar
materialul Tndrumator referitor la Programul national de
siguranta este cuprins in Manualul de management al sigurantei
(MMS) (Doc. 9859 OACI).

2.27.2. Nivelul acceptabil de siguranta ce urmeaza a fi atins
trebuie sa fie stabilit de catre autoritatea de stat in domeniul
aviatiei civile.

N O T A: Tndrumérile pentru definirea nivelului acceptabil de
siguranta sunt continute in Manualul de management al
sigurantei (MMS) (Doc. 9859 OACI).

2.27.3. Autoritatea de stat in domeniul aviatiei civile, la
propunerea autoritatii de supraveghere a sigurantei, trebuie sa
solicite furnizorului de servicii de trafic aerian, ca parte a
Programului national de sigurantad, sa implementeze un sistem
de management al sigurantei acceptat de catre autoritatea de
stat Tn domeniul aviatiei civile, care trebuie cel putin:

a) sa identifice pericolele privind siguranta;

b) sa asigure implementarea actiunilor corective pentru
mentinerea performantei privind siguranta acceptate;
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C) sa asigure monitorizarea continua si evaluarea sistematica
a performantei privind siguranta; si

d) sa aiba ca scop imbunatatirea continua a performantei
generale a sistemului de management al sigurantei.

NOTA: Indrumarile pentru definirea performantei privind
siguranta sunt continute in Manualul de management al
sigurantei (MMS) (Doc. 9859 OACI).

2.27.4. Un sistem de management al sigurantei trebuie sa
defineasca in mod clar limitele de raspundere privind siguranta
pentru furnizorul serviciilor de trafic aerian, inclusiv o raspundere
directa privind siguranta pentru managementul la nivel superior.

NOTA 1: Cadrul pentru implementarea si mentinerea unui
sistem de management al sigurantei este detaliat in anexa nr. 6.
Materialul de indrumare privind sistemele de management al
sigurantei este continut in Manualul de management al
sigurantei (MMS) (Doc. 9859 OACI) si procedurile asociate sunt
continute in Doc. 4444 OACI PANS — ATM.

NOTA 2: Furnizarea serviciilor AIS, CNS, MET si/sau SAR,
cand se afla sub autoritatea unui furnizor de servicii de trafic
aerian, face obiectul cerintelor prevazute la subpct. 2.27.3 si
2.27.4. Atunci cand serviciile AIS, CNS, MET si/sau SAR sunt
furnizate n totalitate sau partial de catre o alta entitate decat un
furnizor ATS, cerintele prevazute la subpct. 2.27.3 si 2.27.4 sunt
asociate serviciilor care se afla sub autoritatea furnizorului de
servicii de trafic aerian sau acelor aspecte ale serviciilor cu
implicatii operationale directe.”

6. La anexa nr. 2 ,,Principiile care determina stabilirea si
identificarea punctelor semnificative”, punctul 3 se modifica
si va avea urmatorul cuprins:

»3. ldentificatorii pentru punctele semnificative care nu
sunt asociate amplasamentului unui mijloc de
radionavigatie

3.1. Acolo unde este necesara stabilirea unui punct
semnificativ.  intr-o pozite care nu este asociata
amplasamentului unui mijloc de radionavigatie si acesta este
utilizat in scopul furnizarii serviciului ATC, acesta trebuie denumit
printr-un «nume-cod» unic, format din 5 litere si usor
pronuntabil. Acest nume-cod de identificare serveste astfel atat
ca nume, cat si ca identificator codat al punctului semnificativ.

N O T A: Principiile care guverneaza utilizarea nhumelor-cod
alfanumerice pentru SID-uri, STAR-uri si proceduri de apropiere
instrumentala RNAV sunt detaliate in Doc. OACI 8168 PANS-OPS.

3.2. Numele-cod de identificare trebuie alese astfel incat sa
se evite orice dificultati de pronuntare de catre piloti sau de catre
personalul ATS atunci cand este utilizat limbajul folosit Tn
comunicatiile ATS.

De exemplu: ADOLA, KODAP

3.3. Numele-cod de identificare trebuie sa fie usor de inteles
in comunicatiile prin voce si trebuie s& nu prezinte ambiguitate
prin asemanarea cu cele utilizate pentru alte puncte
semnificative din aceeasi zona generala.

3.4. Numele-cod de identificare unic format din 5 litere,
pronuntabil si alocat unui punct semnificativ nu trebuie sa mai fie

alocat niciunui alt punct semnificativ. Acolo unde exista
necesitatea de realocare a unui punct semnificativ, trebuie sa
fie ales un nou nume-cod de identificare. In cazul in care la nivel
national se doreste mentinerea alocarii unor nume-cod de
identificare specifice pentru reutilizare la o locatie diferita,
respectivele nume-cod vor fi reutilizate dupa o perioada de cel
putin 6 luni.

3.5. Cerintele Romaniei de nume-cod de identificare unice
formate din 5 litere pronuntabile trebuie notificate de catre
autoritatea de supraveghere a sigurantei Biroului regional al
OACI in scopul coordonarii.

3.6. In zonele in care nu este stabilita o structura de rute fixe
sau in care rutele urmate de aeronave variaza in functie de
considerente operationale, punctele semnificative trebuie
determinate si raportate in coordonate geografice in sistemul
geodetic global WGS-84, cu exceptia faptului ca punctele
semnificative stabilite permanent ca puncte de iesire si/sau
intrare in astfel de zone trebuie sa fie identificate in conformitate
cu prevederile aplicabile din sectiunile 2 sau 3.”

7. Dupa anexa nr. 5 se introduce o noua anexa, anexa nr. 6
»Stabilirea cadrului pentru implementarea si mentinerea
unui sistem de management al sigurantei (SMS)”, avand
continutul prevazut in anexa nr. 1, care face parte integranta
din prezentul ordin.

8. La suplimentul D ,indrumiri relative la planificarea
actiunilor in cazul unor situatii neprevazute (planurile de
contingenta)”, punctul 4 ,Masuri pregatitoare”, Ila
subpunctul 4.2, litera b) se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

,D) evaluarea riscurilor pentru traficul aerian civil cauzate de
conflictele militare sau de actele de interventie ilicitd asupra
aviatiei civile, precum si evaluarea probabilitatilor si posibilelor
consecinte ale dezastrelor naturale sau urgentelor medicale
publice. Masurile pregatitoare trebuie sa includa elaborarea
initiald a unor proiecte de planuri de contingenta privind
dezastrele naturale, urgente medicale publice, conflicte militare
sau acte de interventie ilicita asupra aviatiei civile care pot afecta
disponibilitatea spatiului aerian pentru operatiunile cu aeronave
civile si/sau furnizarea serviciilor de trafic aerian si/sau a
serviciilor conexe. Trebuie sa se aiba in vedere ca ocolirea, cu
notificarea imediat&, a unor anumite portiuni de spatiu aerian
necesitd eforturi deosebite din partea autoritatilor ATS
responsabile pentru portiunile adiacente de spatiu aerian si din
partea operatorilor aerieni internationali in ceea ce priveste
planificarea rutelor sau a serviciilor alternative. Din acest motiv,
autoritatile ATS implicate trebuie sa depuna toate eforturile
posibile pentru a anticipa necesitatea unor asemenea masuri
alternative;”.

9. Suplimentul E ,,Nivelul acceptabil de siguranta” se
modifica si se inlocuieste cu anexa nr. 2, care face parte
integranta din prezentul ordin.

Art. ll. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea .

Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu

Bucuresti, 2 februarie 2012.
Nr. 70.
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ANEXA Nr. 1
(Anexa nr. 6 la RACR-ATS)

Stabilirea cadrului pentru implementarea si mentinerea unui sistem de management al sigurantei (SMS)
(a se vedea cap. 2 pct. 2.27.4)

Introducere

Prezenta anexa stabileste cadrul pentru implementarea si
mentinerea unui sistem de management al sigurantei (SMS) de
catre un furnizor de servicii de trafic aerian. Un SMS este un
sistem de management pentru administrarea datelor privind
siguranta de catre o organizatie. Cadrul contine 4 componente
si doudsprezece elemente care reprezintd cerintele minime
pentru implementarea SMS. Implementarea cadrului trebuie sa
fie proportionalda cu dimensiunea organizatiei si cu
complexitatea serviciilor furnizate. Aceasta anexa include, de
asemenea, o scurta detaliere a fiecarui element aferent cadrului.

1. Politica si obiectivele de siguranta

1.1. Angajamentul si responsabilitatea managementului

1.2. Raspunderea privind siguranta

1.3. Numirea personalului cu functii de raspundere privind
siguranta

1.4. Coordonarea planificarii actiunilor pentru situatii de
urgenta

1.5. Documentatie SMS

2. Managementul riscurilor privind siguranta

2.1. Identificarea pericolelor

2.2. Evaluarea si diminuarea riscurilor privind siguranta

3. Asigurarea sigurantei

3.1. Monitorizarea si masurarea performantei privind
siguranta

3.2. Managementul schimbarilor

3.3. Imbunatatirea continua a SMS

4. Promovarea sigurantei

4.1. Formare si instruire

4.2. Diseminarea informatiilor privind siguranta

1. Politica si obiectivele de siguranta
1.1. Angajamentul si responsabilitatea managementului

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa defineasca
politica de siguranta in conformitate cu cerintele internationale
si nationale, care trebuie sa fie semnata de directorul general al
organizatiei. Politica de sigurantd trebuie sa reflecte
raspunderea organizationald privind siguranta, trebuie sa
includa o declaratie clara privind alocarea resurselor necesare
pentru implementarea politicii de sigurantd, semnata si
stampilata, si trebuie sa fie afisata in cadrul organizatiei. Politica
de siguranta trebuie sa cuprinda procedurile de raportare privind
siguranta; trebuie sa specifice in mod clar tipurile de
comportamente in mediul operational care sunt inacceptabile si
trebuie sa includa conditile in care nu se aplicda masuri
disciplinare. Politica de sigurantd trebuie revizuitd periodic
pentru a se asigura ca aceasta este relevanta si potrivita
organizatiei.

1.2. R&spunderea privind siguranta

Directorul general al furnizorului de servicii de trafic aerian,
independent de alte atributii, are responsabilitatea si
raspunderea finala, in numele furnizorului de servicii de trafic
aerian, pentru implementarea si mentinerea unui SMS.
Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie, de asemenea, sa
stabileasca raspunderile tuturor membrilor cu functii de
conducere din cadrul organizatiei, independent de alte atributii,
precum si pe cele ale angajatilor in ceea ce priveste performanta
sigurantei din SMS. Responsabilitatile, raspunderile si
competentele privind siguranta trebuie documentate si
comunicate in cadrul organizatiei si trebuie sa includa o
descriere a nivelurilor managementului privind competenta in
luarea deciziilor referitoare la riscurile acceptabile in domeniul
sigurantei.

1.3. Numirea personalului cu functii de raspundere privind
siguranta

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa numeasca
un director pentru siguranta, care sa fie persoana de contact si
responsabilul cu implementarea si mentinerea unui SMS
eficient.

1.4. Coordonarea planificarii actiunilor pentru situatii de
urgenta

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa ia masuri ca
un plan de actiune pentru situatii de urgenta, care prevede
tranzitia ordonata si eficienta de la operatiuni in conditii normale
la cele in situatii de urgenta si inapoi la cele in conditii normale,
sa fie coordonat corespunzator cu planurile de actiune pentru
situatii de urgenta ale acelor organizatii cu care trebuie sa
interactioneze pe timpul furnizarii serviciilor sale.

1.5. Documentatie SMS

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze un
plan de implementare a SMS, aprobat de personalul de
conducere al organizatiei, care defineste modul de abordare al
organizatiei fatd de managementul sigurantei intr-o maniera
care sa intruneasca obiectivele de sigurantd ale acesteia.
Organizatia trebuie sa elaboreze si s& mentind documentatia
SMS care sa descrie obiectivele si politica de siguranta,
cerintele SMS, procesele si procedurile SMS, raspunderile,
responsabilitatile si competentele privind procesele, procedurile
si rezultatele SMS. De asemenea, ca parte integranta a
documentatiei SMS, furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie
sa elaboreze si s&@ mentind un manual de management al
sigurantei (MMS) pentru a face cunoscut modul de abordare
privind managementul sigurantei in cadrul organizatiei.

2. Managementul riscurilor privind siguranta
2.1. Identificarea pericolelor

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa mentind un proces formal, prin care sa se asigure ca
pericolele din domeniul operational sunt identificate.
Identificarea pericolelor se bazeaza pe o combinatie de metode
reactive, pro-active si predictive de colectare a datelor privind
siguranta.

2.2. Evaluarea si diminuarea riscurilor privind siguranta

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa mentina un proces formal, prin care sa se asigure analizarea,
evaluarea si controlul riscurilor privind siguranta in furnizarea
serviciilor de trafic aerian.

3. Asigurarea sigurantei
3.1. Monitorizarea si masurarea performantei privind siguranta

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa mentina mijloacele pentru a verifica performanta privind
siguranta in cadrul organizatiei si sa valideze eficacitatea
mijloacelor de control al riscurilor privind siguranta. Performanta
privind siguranta in cadrul organizatiei trebuie sa fie verificata
in concordanta cu indicatorii de performanta si cu valorile-tinta
privind performanta in domeniul sigurantei.

3.2. Managementul schimbarilor

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie s& elaboreze si
sa mentina un proces formal pentru a identifica schimbarile in
cadrul organizatiei care pot influenta procesele si serviciile
implementate, pentru a descrie aranjamentele privind
asigurarea performantei in domeniul sigurantei Tnaintea
implementarii schimbarilor si pentru a elimina sau a modifica
mijloacele de control al riscurilor privind siguranta care nu mai
sunt necesare sau eficace din cauza schimbarilor din mediul
operational.
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3.3. Imbunétatirea continu& a SMS

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa mentina un proces formal pentru a identifica motivele
performantelor sub nivelurile stabilite in SMS, pentru a
determina implicatiile in domeniul operational ale performantelor
sub nivelurile stabilite in SMS si pentru a elimina sau a diminua
asemenea cauze.

4. Promovarea sigurantei
4.1. Formare si instruire

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa& mentind un program de instruire in domeniul sigurantei prin

care sa se asigure ca personalul este instruit si competent
pentru a-si indeplini atributile in domeniul SMS. Domeniul
instruirii privind siguranta trebuie sa fie adecvat gradului de
implicare a fiecarei persoane in cadrul SMS.

4.2. Diseminarea informatiilor privind siguranta

Furnizorul de servicii de trafic aerian trebuie sa elaboreze si
sa mentina canale oficiale de comunicatie, prin care sa se
asigure ca tot personalul este informat cu privire la SMS, prin
care sa fie diseminate informatii critice privind siguranta si prin
care sa fie explicate necesitatea si oportunitatea initierii anumitor
masuri de siguranta si de ce procedurile de siguranta sunt
introduse sau schimbate.

ANEXA Nr. 2
(Suplimentul E la RACR-ATS)

Suplimentul E
Stabilirea cadrului pentru implementarea si mentinerea Programului national de siguranta (SSP)

Aceasta anexa prezinta cadrul pentru implementarea si
mentinerea unui program national de siguranta (SSP) definit ca
un sistem de management pentru administrarea sigurantei la
nivel national. Implementarea SSP este proportionald cu
volumul si complexitatea sistemului national de aviatie si poate
necesita coordonarea mai multor autoritati cu responsabilitati in
domeniul aviatiei civile. Cadrul SSP inclus in acest supliment si
cadrul pentru implementarea si mentinerea unui sistem de
management al sigurantei (SMS) prezentat in anexa nr. 6 la
RACR-ATS trebuie considerate complementare, cu toate ca
acestea cadre sunt distincte.

Un program national de sigurantd trebuie s& includa
urmatoarele componente, a caror descriere se regaseste in
Suplimentul D din Amendamentul 47-B la Anexa nr. 11 la
Conventia privind aviatia civilda internationala, semnata la
Chicago la 7 decembrie 1944.

1. Politica si obiectivele de siguranta la nivel national

1.1. Cadrul legislativ national privind siguranta

1.2. Responsabilitatile si raspunderile la nivel national privind
siguranta

1.3. Investigarea accidentelor si incidentelor

1.4. Politica de aplicare

2. Managementul riscurilor la nivel national privind siguranta

2.1. Cerinte de siguranta pentru SMS al furnizorului de
servicii

2.2. Acord referitor la performanta privind siguranta
furnizorului de servicii

3. Asigurarea sigurantei la nivel national

3.1. Supravegherea sigurantei

3.2. Colectarea, analizarea si schimbul de date privind
siguranta

3.3. Date privind siguranta care conduc la stabilirea valorilor-
tinta pentru supravegherea in domeniile care prezinta cel mai
mare interes

4. Promovarea sigurantei la nivel national

4.1. Instruire pe plan intern, comunicare si diseminare a
informatiilor privind siguranta

4.2. Instruire pe plan extern, comunicare si diseminare a
informatiilor privind siguranta

N O T A: In contextul acestui supliment, sintagma ,furnizor de
servicii” se refera la orice organizatie care furnizeaza servicii in
domeniul aviatiei. Aceasta sintagma include organizatiile de
instruire autorizate expuse la riscuri de siguranta pe timpul
furnizarii serviciilor, operatorii aerieni, organizatiile de Tntretinere
autorizate, organizatiile responsabile pentru proiectarea de tip
si/sau productia de aeronave, furnizorii de servicii de trafic
aerian si aerodromurile certificate, dupa caz.
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